PRINCIPAUX COUPLES DE SERRAGE | 1,9L Groupe A

PRINCIPAUX COUPLES DE SERRAGE :

- de la q';’hsse
. serrer dans l'ordre 2 mKg, L mKg, 6 mkg
. desserrer chaque vis et les resserrer & 8 mKg

. aprés 2 déclenchements ventileteur, desserrer et resserrer
chaque vis 4 8 mKg dans 1'ordre

- des chapeaux de paliers d'arbres & cames i 1,5 mKg impdratif
- de la poulie de distribution : 5 mEg + loctite frein
filet normal

- des bougies CHAMPION BN6OY : 1,75 nkg

- des chapeaux de palier de vilebrequin : 6 kg + suif

- des chapeaux de bielles : 4 nKg + huile

- latéral du chapeau central de vilebrequin : 2,5 mKg + CAF

- de la vis de poulie de vilebrequin : 11 okg

- du volant moteur (vis neuves ou montage avec : 7 okg

produit oléo-étanche)

- des vis de fixation longues sur pompe & huile : 1,9 nkg + loctite frein
filet normal

- des vis de fixation courtes sur pompe & huile : 1,3 kg + loctite frein
filet ncrmal

- des vis de fixation carter inférieur : 1,8 oKg

des vis de mécanisme d'embrayage sur volant moteur : 2,2 mKg
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NOTA:RETOUCHE VALABLE SEULEMENT POUR
LES DOUBLES RESSORTS
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CALAGE DE L'ARBRE A CAMES | 1,9 Groupe &

Matériel nécessaire au calage :

. 1 disque gradué en degrés
. 1 comparateur avec rallonge de touche
+ 1 support de comparateur o

Rechercher le PMH sur le ler cylindre i 1'aide d'un comparateur.

Rigler les soupapes avec un jeu théorique de 0,20 4 l'admission
423 2 1'écheppement

Monter et tendre la courrois en

Monter un disque gradué en bout

Monter le palpeur sur ls soupape

Tourner le vilbrequin dans le sens de rotation du moteur jusqu'a
1 mmmoins jeu réel d'ouverture de la soupape d'admission ; et
relever sur le d.ls}u.a la valeur indiquée en A.OL

Mettra le palpeur sur la soupape échappement et “tourner 1= vilbrequin
jusgu'd 1mm moins jeu réel de la fermeture de la soupape d'échappement,
lire alors la valeur en AFE. -

U

Comparer les valeurs d'AOA et de RFE, Te meilleur calage étant celui
pour lequel on a 2° de plus en valeur d'ADA par rappert & RFE.

51 la valeur de 2° n'est pas obtenue, modifier légirement la positian
de la poulie de distribution sur 1'arbre & cames et repeter les
manipulations ci-dessus jusqu'i obtenir cette valeur de 2° qui

peut étre obtenue soit en tournant la poulie sur elle-méme par
l'intermédiaire des cing petits trous, soit par le jeu de la

rainure de clavette de 1l'arbre & cames pour avoir de 1'avance

ou du retard.

Tableau des angles de calage

AO4 33,6° ACE 61,6°

RFA 59,4° RFE 31,4°

ECART SOMMETS 104°




SERRAGE DU JOINT GA 19
DE CULASSE

SERRAGE [E LA CULASSE

- SUIVRE L'ORDRE DE SERRAGE SUIVANT LE SCHEMA

- DONNER TROIS COQUPS DE POINTEAU SUR LA FACE DES RONDELLES
DES VIS DE CULASSE (FACES EM CONTACT AVEC LA CULASSE)

- SUIFER LES VIS ET TETES DE VIS
- SERRER DANS L'ORDRE HABITUEL A 2 mKg, 4 mKg, 6mKg
- DESSERRER CHAQUE VIS ET LES RESSERRER A 8 =mKg

- FAIRE CHAUFFER LE MOTEUR (ATTENDRE 2 DECLENCHEMENTS DU
VENTILATEUR)

- ATTENDRE QU'IL SOIT FROID
- DESSERRER ET RESSERRER CHAQUE VIS DANS L'ORDRE HABITUEL
A B mKg

- SI JOINT CURTY METALLIQUE SILICONE SERRER LES QUATRE VIS
D'EXTREMITE A 7 =Kg (Type 205 TURBO 16 — Réf. 19016-00)

ATTENTION : LE SUIF NE POURRA ETRE SUBTITUE PAR UN AUTRE
LUBRIFTANT
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[MODIHCATIUN DU COLLECTEUR D'ADMISSION [GA 19]

. vue suivantF
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poursuivre la section AA dans ‘e conduit jusqu'a la limite
d‘accessibilité en suivant I'évolution de |'agrandissement

progressif



[ MoDIFICATION DU DEBIMETRE| GA 19 |
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1°) DEVISSER LES 3 VIS DE L& PLJAQU'BTE@ COLLEES A LA LOCTITE AVEC TN
TOUMNEVIS CRUCIFORME APPROPRIE EN LE MAINTENANT BIEN DROIT POUR NE
PAS CASSER LES VIS.

HRETIRER LES VIS DU B'IJRSE‘D'R@PUIS La VIS@D‘U CLIP

2°) RETIRER L'ENSEMBLE POUR CHANGER LA PLATINE RESSORT DE SERIE PAR LA
FLATINE REFERENCE 19021-D2.
BEGLAGE : IE PLAT D'ARRET DU RESSORT DOIT ETRE ALIGNE SUR LA
DROITE OA DANS LA POSITION DU DESSIN CI-DESSUS.

REGLAGE DE BASE DU RESSORT, A AFFINER SUIVANT LE
DEBIMETRE.

3°) AU REMONTAGE DE LA runm@:.rs 3 VIS DEVRONT ETRE COLLEES A
LA LOCTITE FREIN FILET FAIBLE ’

HOTA ; UN LEGER ENTREBATLLEMENT DV VOLET APRES POSITIONNEMENT DU RESSORT
EST NORMAL



[echappement [GA19 |

POSITIONNEMENT DES JOINTS D'ECHAPPEMENT

MODIFICATION DU COLLECTEUR
DFCHAPPEMENT DONT LE RAC -
-CORDEMENT AVEC LA CULASSE’
DOIT ETRE SOIGNE




PRINCIPAUX JEUX | 1,9L Groupe A

Soupapes ADM. 0,2 £ 0,05

EGH. 025% 0505

i 5 W
Jeu & la cu 2e des segments :
. ler seguent en partant du haut du piston 0,20 & 0,40 mm
. 28me segment " L} e " 0,153 0,35 mm
. 3&me segment " L} LIPS " 0,153 0,35 mm

Dépassement des chemises par rapport au bloc 0,10 & 0,12 mm

Jeu chemise piston 0,10 4 0,12 mm

Jeu chemise piston MAHLE 0,07 £0;01

Jeu longitudinal du vilebrequin 0,15 T o%e

+ 0,01
Jeu aux manetons 0,050 O

Jeu aux tourillons 0,07 t 0,01



MONTAGE DU BLOC MOTEUR | 1,9L Groupe A

I - DEMONTAGE DU BLOC

4) Lors du démontage, toutes les piaces devront étre reperdes,
Liste des pidces de série & conserver qui seront modifides :

. Les bielles

. Le vilebreguin

. Le volant moteur
. Lg bloe moteur

. La“pompe & huile

B) Modifications des pibces ecitées ci-dessus :

. Les blelles, deux solutions au cheolx :

1) soit de vous les procurer bagudes A la Boutique PEUGEQT TALBOT SPORT
et des les polir en les équilibrent suivant la page VII

2) seit de les medifier suivant la page VI
- les bielles ne seront pas allégées mais seulement équilibrées

- @llas devront subir un polissage fin sur toutes les surfaces
brutes de fonderie pour supprimer toutes les aspéritds et
aucun angle vif ne devra apparaitre (risque de rupture lors
du foncticnnement)

= 1'usinage de la téte de bielle pour emmancher la bague bronze
devra tre perpendiculaire & 1'axe de bielle ainsi que 1'aldsage
de la bague bronze au § 20,008

ATTENTION : L'opération de baguage de la téte de bielle est
particulidrement délicate et devra étre réalisée
avec le plus grand soin.

. Le vilebrequin ne sera pas allégé mais seulement équilibré pour
liniter les vibrations dans le moteur.

Masse d'homologation mini 12620 g. & titre indicatif.

. le volant moteur sera alldgé A la masse mini de 5253 g. d'homologatien
(voir plan page VIII}

. La remontde d'huile sur le bloc sera reprise par usinage (voir page IX)

La pompe & huile pourra dtre réutilisée i condition d'effectuer les
modificatlons per réusinege (volr page IX)

NOTA : Toutes les modifications doivent @tre faites trds soigneusement
pour aveir le maximum de puissance.

- IV =



— Joint de culasse type 205 TURBO 16 (Réf. 19016-00)

Pour obtenir le dépassement voulu, il faut rectifier la face
supérieure du bloe moteur

027a0,30

- 4 1l'assemblage des bielles @et des pistons @, ne pas
oublier le jonc d'arrét et de huiler la bague bronze

(Page VI).

-~ Vérifier le jeu des pistons dans les chemises,

Jeu 0,11mm 0,0

- Vérifier le jeu des pistons MAHLE dans les chemises,

Jeu 0,07 ¥ 007

- IVh -
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- vérifier les jeux de fonctionnement pour gue le vilebrequin
tourne librement sans contrainte.

jeu aux tourillons 0,07mm $.0,01

Jeu longitudinal du vilebrequin 0,15mm © 0,02
couple de serrage des paliers 6 mKg + sulf
couple de serrage latéral du chepeau central 2,5 mig + CAF

_ 11 est conseilld de huiler tous les coussinets lors du montage.

Montage du volant moteur allégé et équilibré :

- monter le volant moteur sur le vilkbrequin avecdes vis neuves de
fixation dont le couple de serrage sera de 7 mig

NOTA : 1'ensemble vilebrequin volant moteur doit &ire parfaitement
gquilibré et doit tourner sens contrainte.

iprés le montage de la culasse, refermer bas moteur avec le
carter sans oublier le cloiscnnement

- remettre en place l'entretoise @

- METTRE ON JOINT DE SERIE (REF. 030426) (3)

- momter en place les tdles de cartsr

- mettre un 28me joint de serie (REF. 030426) .

mettre en place la pompe i huile avec les centreurs, la douille,
HEF. 16025-04 et les 2 joints toriques REF. 16025-03

- mettre en place 1ld chaine et ensuite les entretolses

- refermer 1'ensemble avec le carter ﬂ'ﬁuile

pour le positicnnement voir page V

couple de serrage des vis de carter 1,9-ukg - .

i1 est conseilld de coller les vis & la loctite frein filet normal

R




[ BAGUAGE DE LA TETE DE BIELLE 1 GA19 ]
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Polir les surfaces brutes de fonderie et equilibrer la
bielle par la fuce ®

~ 5 = 9
NOTA :apres usinage du 822 &821 emmancher la bague bronze
ensuite aléser au 520,008 004

cette_opération est particuliérement délicate et devra

ATTENTION : masse dela bielle homologuée avec vis ef coussinets
T61g mini
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MONTAGE CULASSE 1,9L Groupe A

I - PREPARATION DE LA CULASSE

Deux solutions :

a) Acheter ume culasse Gr.A préte au montage
%) Modifier une culasse de série pour le Gr.A (Voir page XI, Kla, XIb)

Vérifier le passage des cames dans la culasse (levde de cames
importante).

Vérifier 1'étancheité des soupapes (effectuer un rodage des sidges
de soupape si nécessaire). 0.5
'

o

Volume de chambre de combustion & obtenir : 31,5 en3

Rapport volumdtrique 11,5 maxi

II - HONTAGE

) pour dviter tout grippage, il est préfératle d'effectuer un montage
.& blane de 1l'arbre i cames et de vérifier qu'il tourne sans serrage.

B) 11 est impératif de réaliser 2 paliers spéciaux pour faciliter le
montage de l'erbre & cames.
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MODIFICATION DE LACHAMBRE| )\ .o
DE COMBUSTION
— COUPE AA— Rayoneffectué dla| -~
. . meule .
(26]
R&175 R75

1%] MODIFIER L4 CHAMBRE SUTVANT SCHEMA ET MESURER ENSUITE
1E VOLUME DE CHAMBRE

2¢) BECTIFIZR LE PLAN DE JOINT FOUR OBTENIR LE VOLOE 12
CHAVERE TE 31,5'9"7 em3 PAR LA HAUTEUR LE CULASSE

39) §'APPROCHER LE PLUS FRES POSSISLE DU VOLMME 31,5 cmd
QUL DOWNERA LE METLLEUR RAPPORT YOLUMETRIQUE (RAPPORT
SOMHAITE 11,5)

9" ASSURER QUE LES L VOLUMES SOIENT IDENTIQUES

<T
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